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Thomas Richez

‘Un Iieu
de fluidite”

La gare routiére devient un autre liew. Son nouveau concepteur,
['architecte Thomaos Richez, nows donne quelgues éléments pour miewx comprendre

. 3 . ); . ); .
ce gui est en mouvement dand larchitecture 0 auourd hu.

uelle réflexion a
caracterise ce
projet ?

[.’id¢e ¢tait bien de
retrouver cette qualité de
contact avec la ville, ce qu’a per-
mis la démolition du parking,
qui faisait écran, ainsi que la réa-
lisation du parvis.

Le deuxieme theme ctait celui
de la qualité quotidienne du
licu. On le retrouve dans la qua-

lit¢ des matériaux, les éclairages
indirects, la clarté des chemine-
ments, les espaces d’attente.

C’est un lieu de pratique pic-
tonne. Le picton arrive vers le
train apres etre passc par des
espaces pictons. Il ¢tait donc
important de trouver des mate-
riaux ¢n rapport avec cette pra-
tique. Par exemple, le béton
lavé avec des cailloux est un
matériau picton.

On n’est pas dans un endroit
ou |'on se perd. Il v a des
limites de proximité qui accom-
pagnent 'usager.
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C’est aussi une entree dans
la ville...

Une gare n’est effectivement
qu’une porte, voire un cham-
branle. L’¢chelle de 'objet gare
ct de 'espace est toute petite par
rapport a la longueur d’un train
¢t ce qui represente le front de la
ville. On est donc avec un objet
qui est inclus dans ce grand dis-
positif. C’est une porte, comme
I"est la porte Saint-Martin. Ce
n’est que ¢a, car ce qui est interes-
sant c’est bien la ville elle-méme,
c’est donc plus un simple por-
tique qu’une arche. C’est un heu
de flmdit¢ qui appelle une 1image
forte en soi. Les gares du XIX*
siecle constituaient de grosses
boites ou tous les plateaux de
voies ctaient couverts. Prendre le
train ¢tait quelque chose de trés
différent. Aujourd’hui, ¢’est un
acte extrémement quotidien.

Quelle est le lien entre la
gare routiere et la gare ?
C’est une gare unique. Il y a un

terme qui est apparu tres vite,
celui de “pole d’échanges™. Un
terme un peu complique pour
dire que ¢’est une gare, pour les
trains, pour les bus et pour les
pi¢tons. Il y aura d’ailleurs une
deuxieme tranche de travaux,
avec I’élargissement du passage
souterrain (il v a eu une discus-
sion pour savoir s'il ne fallait pas
faire un deuxiéme passage)
parce que c'est la qu’arrivent les
rues.

Comment avez-vous congu
le repérage ?

Le premier principe vise la sim-
plicité de la composition, donc
I’idée qu’il v a une traversce sous
les voies, qui distribue des quais
avec une dilatation sous le hall,
parce que c¢’est le contact avec la
ville. Il y a de la signalétuque bien
suar, mais le licu est le premier
guide. En France ou en
Occident, le plan est le mode de
base pour s’orienter alors que
vous avez des gens qui ne savent

absolument pas lire un plan. Au
Japon il n’y a pas d’adresses, les
seuls numéros définissent "ordre
de construction. Il faut deman-
der et ce sont les gens qui vous
renscignent. Ce n’est pas unce
mauvaisc idee !

Comment traite-t-on au-
jourd’hui 'espace moderne
par rapport a I’espace clas-
sique ?

L’espace moderne correspond
au passage des années 20.
[’espace classique est compose
verticalement et ¢’est un espace
statique. Le premier est fluide et
fonctionne beaucoup plus a
I’horizontale, il n’est plus
encloisonné. Depuis |a
Renaissance, le batiment c¢st
organis¢ comme le corps
humain. La symétrie et 'entrée
centrale. Le licu caractéristique
c’est Versailles. Le banment ct
tout le dispositif sont une sorte
d’¢écho au corps du rot.

Apres la Renaissance on passc
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« Une ville w'est pas UVewvre d’un send homme. Ou alovs il manqgue quelque chose. » Thomas Riches, avchitecte de ln gave voutiéve.

dans un rapport a la lumiére qui
est celui du cubisme. Clest trés
vite du contre-jour, de la
lumiere tres diffuse. Elle ne se
fait plus sur un systéeme octogo-
nal fixe qui renvoie a ’étre
humain. L’organisation de la
gare routicre, suivant ce prin-
cipe de la fluidité, avec une cir-
culation des bus et des piétons,
n’'est pas un hasard.

Comment abordez-vous la
notion de durée ?
Les batiments sont aujour-

d’hui des objets trés techniques.
La technique risque de devenir
tres rapidement obsoléte.

[I ne faut pas oublier que
Beaubourg (actuellement en
train  d’Ctre complétement
reconstruit), a la fin des années
60, date de sa conception, a été
congu comme un jeu de
mécano. Un peu comme une
plate-torme spatiale modulable.
Cest la vie qui décide de la sur-
vivance dans la longue durce.

J’a1 envie de distinguer deux
aspects. Les objets qui sont des

innovations ¢n architecrure ne
sont pas nécessairement des bati-
ments importants, par exemple
la villa de Le Corbusier a Poissy.
C’est une revolution, comme 1'a
¢te la Renaissance ou encore la
Grande arche de la Défense, qui
a cree ['evenement symbolique
de ce quartier d’affaires.

Pourtant, la conception
de ville nouvelle qu’avait
Le Corbusier suscite des

critiques...
LLe Corbusier ¢tait un grand

architecte. Ce n’¢était pas un
urbaniste. Il a toujours cru que
la ville, c’était I"architecture en
plus grand. C’est plus compli-
que que ¢a. Il ne suftit pas de
faire filer les traits sur la table a
dessin pour que ce soit plus
grand. Il y a une ¢échelle qui
doit fabriquer de la complexite
et de 'imbrication de notions
qui sont proprement urbaines.
Une ville n’est pas 'ceuvre d’un
seul homme. Ou alors 1l
manque quelque chose. @

Propoo recueillis par Jean Bojgoux
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