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traits urbains

Brest: le tram, enfin
Trappes : en quéte de cohérence
Grand Paris : je te tiens, tu me tiens...

Helsinki, ville nature
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STRATEGIES & PROJETS

I...|i

|I i 3 :
i % 9 $ee
r. :;_ - ~r_' 1‘- Irq
.,_;‘ -_.:"_'_l } - o .,|" Hl"'-.
Wi d o A | e \{j 'J&U
. AY ! i STREEN, .} *i *. 1m..r

BREST
LE TRAM, ENFIN

Les premiers tours de roue du tramway
brestois sont attendus pour juin 2012,
soit vingt-quatre ans apres le premier
projet et malgré un référendum
défavorable qui, en 1990, le renvoyait
aux calendes grecques. L'enquéte
publique a démarreé cet automne.
L'ensemble des aménagements urbains
le long du futur tracé seront revisites.
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Route du Gouesnou, desserte d'une zone commerciale.,

- Quelle que soit leur couleur poli-

tique, les maires brestois ont de Ia suite dans
les idées. Leur tramway - dont une premiere
version a existé.., avant la Seconde Guerre
mondiale - aura mis un quart de siécle a voir le
jour. Lancé par le divers droite Georges
Lombard en 1984, poursuivi quelques annees
plus tard par le PS Pierre Maille, actuel prési-
dent du conseil général du Finistere, il suscite
la polémique jusqu'a I'organisation d'un référen-
dum qui aboutit a son rejet en 1990.

Le serpent de mer refait surface a I'occasion
des municipales de 2001. Frangois Cuillandre
(PS), héritier désigne de Pierre Maille, en fait
un point fort de sa campagne électorale.
Devenu maire, c'est tout naturellement qu'il
remet le projet en route. Le 18 décembre 2004,
par 52 voix contre 29, les conseillers commu-
nautaires de Brest Métropole Océane (BMO)
votent, apres cing heures de débat, le dossier
de prise en considération d'un transport en
commun en site propre.

Le marché de maitrise d’ceuvre générale a été
attribué a Systra/Dubus Richezily a un an. Le
parcours de |a future ligne intéresse les huit
communes (220000 habitants) de la métro-
pole brestoise. Elle desservira I'ensemble de la
ville-centre d’'est en ouest, partant des grandes
zones economiques du nord-est, Kergaradec
et le Froutven, en limite des communes
de Gouesnou et Guipavas, pour arriver, a

novembre/décembre 08 traits urbains n°27 N



Fiche technique

- Longueur: 14,7 km

- Nombre de stations: 27

- Nombre de rames : 20, une station
tous les 500 metres environ

- Fréquence horaire : 5 minutes, 20 km/h
en moyenne, arréts en stations compris
- Amplitude horaire: de 5 heures du
matin a une heure le lendemain matin

- Technologie retenue: le fer.

En effet, depuis I'adoption par certaines
agglomérations du concept tram-train,
I'agglomération brestoise n'exclut pas

la possibilité de raccorder une future
deuxiéme ligne de tramway (aujourd’hui
axe nord sud de transport en site propre
bus) a la gare et de relier les communes
périphériques par ce nouveau mode de
transport.

I'extréme ouest, sur le site du technopdle qui
touche la commune de Plouzané. « Ce tracé suit
la zone la plus densément peuplée de I'agglo-
meération brestoise, puisqu'il dessert poten-
tiellement pres de 8000 habitants par kilomeétre
de ligne, soit un ratio légerement supérieur
aux transports en commun en site propre de
Lyon 2, Grenoble A, Montpellier 1 et Nantes 1 »,
explique Victor Antonio, responsable du pole
urbanisme et déplacements a la mission tram-
way de BMO. Ainsi, 27 % de la population de
"agglomération et 38 % des emplois seront
directement desservis @ moins de 450 metres
du tracé.

45000 voyageurs par jtllll‘
Cette ligne devrait étre empruntée par 45000
voyageurs par jour. Le réseau de bus existant
sera restructure et ameliore, avec un objectif
de 27 % de voyageurs supplémentaires. Doté
initialement de 25 stations - portées a 27 a la
suite de la concertation publique -, cet itinéraire
irrigue tout le centre-ville de Brest, le long des
rues Jean Jaures et de la rue de Siam. Quatre
parkings-relais, le rabattement des bus sur les
stations de tram et un axe de bus nord-sud
en site propre complétent le dispositif, dans le
cadre du PDU (Plan de déplacements urbains)
adopté par le conseil communautaire,

Le document prévoit des bandes et des pistes
cyclables avec parcs, consignes et arceaux->

BREST : LE TRAM, ENFIN_STRATEGIES & PROJETS

TROIS QUESTIONS a... Alain Masson,
vice-président de Brest Métropole Océane,
adjoint au maire de Brest, en charge

du développement durable

et des grands projets dans les deux collectivités

Que va changer 'arrivée du tramway ?
Lorsqu’une ligne de tram se met en piace, -
cela représente en général entre 20 et 40 %
de trafic supbtémenta'iré' pour les tfansports
collectifs. C'est ce qu’on attend pour Brest. Il y
éura. en conséquence, une augmentation
moindre de la circulation automobile et ce que
nous gagnons en lignes de bus dans le centre-
ville, nous le remettrons dans les communes
périphériques et dans les quartiers brestois
pour renforcer le réseau. Nous allons toucher
une nouvelle clientélé'd‘usagers. Ceux qui se
trouvent sur le corridor du tramway et qui vont
I'utiliser pour aller au travail. Nous sommes
aussi en pourparlers avec le Département
pour que les transports départementaux
puissent étre rabattus sur la ligne de tramway.
Tout le monde devrait s’y retrouver.,

Quel est aujourd’hui, selon vous, le
sentiment de la population par rapport

a un projet qui avait été rejeté en 1990 ?

Lors du reférendum de 1990 organise par
Pierre Maille, qui avait ainsi anticipé les
nouvelles procédures de référendums
populaires, il y avait eu 45 % de votants, et 80 %
d’entre eux étaient opposes au tramway.

Mais le contexte est actuellement beaucoup
plus favorable aux transports collec_tifs |
avec l'envolée des cours du pétrole et pour

la population, ce qui est positif, ce sont les
projets qui accompagnent le tracé, comme

une tres grande salle de sports de 5000 places,
un nouveau stade et un Zénith,

Si les entreprises qui paient le versement
transports sont toujours réservees -

ce que I'on peut comprendre -, NOUS avons par
contre I'appui des commergants du centre-ville.
Ceux-ci constatent que leur activité marque

le pas par rapport aux zones commerciales

de la périphérie. Le tramway devrait redonner
des couleurs au commerce du centre.

Dans la population, il y a encore des réticences
parce que cela reste un projet assez lourd
financierement, mais I'opinion publique

a considérablement évolué.
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Avez-vous bouclé votre tour de table
financier ?

Pour I'instant, nous avons réuni environ

35 millions d'euros de subventions sur un coit
estimatif de prés de 300 millions.

Notre ambition est de doubler le montant

des subventions, notamment grace a l'aide
dé I'Etat. Actuellement, nous n'avons

que 3 a 4 millions d’aides européennes,

et le reste vient du département et de la
région. La Ville ne comprendrait pas que I'Etat
n'accorde pas une aide substantielle

au tramway brestois alors que dans le cadre
du Grenelle de !*énvirﬂnnement, le chef

~ de I'Etat a indiqué qu'il fallait construire

1 500 kilometres de nouvelles lignes

de tramway !

Notre objectif reste de parvenir

a 70 ou 80 millions d’euros de subventions,
notamment grace 3 I'aide de I'Etat. Nous en
avons autant en autofinancement et le reste
sera couvert par un emprunt. Pour que notre
plan de déplacements soit cohérent, nous
ne voulons pas dépasser les 150 millions
d'euros d’emprunts, afin de ne pas retarder
le lancement d'une seconde ligne,
indispensable pour notre agglomération.

Propos recueillis par JLP
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