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Tramway

Avec larrivé d'un tram, une ville essaye tou-
jours de redynamiser son image. Brest
profite donc de cet événement pour proposer
a ses habitants de redécouvrir la ville au tra-
vers de différentes expositions-et installations
d'ceuvres d'art le long de la ligne. En quelques
chiffres, le projet représente trois ans de tra-
vaux pour réaliser les 14,3 km d'une ligne ja-
lonnée par 28 stations et parcourue par 20
rames en 38 minutes, pour un trafic attendu
autour de 50 000 passagers par jour, Le tout
pour 360 millions d'euros d'investissements,
Sur ce dernier point, Yvon Puill, directeur gé-
néral de Semtram, groupement mandataire
chargé de la maitrise d'ceuvre, ne cache pas
sa satisfaction : « Le projet devait codter

Brest utilise son tram
comme outil d’urbanisme

Brest Métropole océane célébrait, samedi 23yuin, I'arrivée de sa premiére ligne de tram.
Trois jours de gratuité doivent permettre aux habitants de s’approprier le systéme.

383 millions d'euros mais, grice au groupe-
ment de commandes réalisé avec fa vifle de Df-
jon pour l'achat des rames et a la bonne négo-
ciation des marchés avec les entreprises
chargées de la réalisation des travaux, on a
réussi a faire baisser les cogts. » Fait remar-
quable, tant pour ce genre de projet il est cou-
rant de revoir les colts & la hausse par rap-
port aux estimations initiales.

Toutes les stations ont été réalisées selon une
charte unique liant béton et granit afin de don-
ner une harmonie & I'ensenible de Ia ligne.
Yvon Puill précise qu'elles ont été « dimen-
sionnées pour un trafic supérieur & 50 000
passagers par jour. Elfes sont faites pour des
rames de 40 m de long, alors gu'elles ne me-

'par an a 31 millions »

Ville, Rail & Transports : Quelles
sont les origines de ce projet de
tramway ?
Alain Masson : Un premier projet,
moins important, a été initié en 1988,
mais il n'avait pas été soutenu par la
population. Un référendum réalisé
en 1990 avait fait apparaitre que
% 80 % de la population y étaient op-
posés. A 'époque, il n'y avait pas réellement de problémes
de circulation et le tramway ne semblait pas étre une né-
cessité, En 2001, le maire élu avait annoncé dans son pro-
gramme qu'il relancerait les études pour le tramway alors
que la circulation commencait & devenir plus difficile dans le
centre.

| VR&T : Quels sont vos objectifs en termes de fré-
| quentation et de report modal ?

| A. M. : L'expérience des autres villes ayant créé une ligne de
 tramway montre que le nombre de voitures en circulation

| Alain Masson, vice-président de 'agglomération Brest Métropole océane,
en charge des grands projets et du développement durable :

« LUobjectif est de passer de 17 millions de voyageurs

reste globalement stable, mais nous attendons tout de
méme en paralléle une augmentation de la fréquentation
des transports en commun, qui devrait passer de 17 mil-
lions de voyageurs par an & 31 millions. Nous nous sommes
engagés a ce que les gains qui pourront en découler ne
soient pas pergus comme des économies mais comme une
nouvelle ressource & réinvestir pour augmenter 'amplitude
des transports en commun sur le territoire.

VR&T : Avez-vous déja d'autres projets de transports
en commun a venir ?
A. M. : Oui, pour rendre le réseau réellement efficace &
I'échelle de I'agglomération, une deuxiéme ligne structu-
rante est & I'étude. Elle pourrait prendre la forme d'un mé-
lange entre un BHNS et un tramway, afin de rendre le dis-
positif moins coliteux. Mais pour prendre des décisions,
nous attendons de voir les résultats de la premiére ligne et
restons attentifs & lévolution des aides que sera en me-
sure de fournir 'Etat dans les prochaines années. _
Propos recueillis par T. D. |
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Brest Métropole acéane

surent actuellement que 32 m. On a souhaité
éviter de se trouver bloqués s'il fallait augmen-
ter la capacité de la ligne & terme, comme celfa
a été le cas dans certaines agglomérations, ol
Faugmentation de /a fréquence n'a pas été suf-
fisante. »

La ville de Brest a perdu environ 8 000 habi-
tants durant la derniére décennie. La popula-
tion au niveau de I'agglomération reste stable
et elle augmente 2 I'échelle du pays brestois.
Alors que 'on promeut mondialement le prin-
cipe de la ville compacte, I'implantation du
tramway participe & un
objectif de redynami-
sation du centre-ville
afin d'y faire revenir
des habitants. Alain
Masson, vice-président de 'agglomération de
Brest Métropole océane, en charge des grands
projets et du développement durable, concéde
dailleurs que I'arrivée du tramway « a été f'oc-
casion d'un grand réaménagement de fa ville ;
des quartiers et des places ont été totalement
transformés afin d'offrir un cadre de vie plus
agréable. Lorsque f'on a refancé le projet en
2001, la majorité des habitants n'y était pas fa-
vorable ; aujourd’hui, on a transformé fa ville et
tout le monde s'en félicite »

Plusieurs projets sont emblématiques de ce
mouvement de rénovation urbaine, comme la
place de la Liberté, la place de Strasbourg ou
la place de Recouvrance, qui ont été repen-

Redynamiser
le centre-ville afin d'y faire revenir
des habitants
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sées, Mais le partage de 'espace public doit
se réapprendre, selon Alain Masson. Il a ainsi
« fallu fajre comprendre aux habitants que ce
n'est pas parce qu'il y a un espace disponible
qu'l faut y mettre sa voiture, et ensuite éire trés
attentif a l'adaptation des piétons & la cohabi-
fation avec fe tramway. Pour cela, on a mené
une campagne de prévention, et la période de
marches & blanc a permis de changer les ha-
bitudes sans trop d'incidents ». Plus de 1,5 km
de voirie a été piétonnisé, et Alain Masson as-
sure que depuis « les gens découvrent une ville
pleine de richesses,
souvent insoupgon-
nées »,
Différents chantiers,
symboliques de la
nouvelle dynamique de la ville, ont &été menés
le long de la ligne, qui a pour objectif de relier
les grands projets de l'agglomération. Ainsi, le
quartier de Pontanézen a été le théatre d'une
vaste opération de rénovation urbaine. Plu-
sieurs barres et tours d'immeubles ont été dé-
truites, et le quartier, isolé auparavant, a été
largement ouvert sur un grand boulevard ur-
bain accueillant le tram. Des HLM de plus pe-
tite taille ont été reconstruits dans le souci
d'offrir un cadre de vie plus agréable. A terme,
27 % de la population de I'agglomération et
38 % des emplois seront directement des-
servis & moins de 450 m du tracé.
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Les 14,3 km de la figne
de tram brestois relient
enfre eux les grands
projets de l'agglomération,
et desservent directement
une part importanie

de la population.
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