Les chiffres
clés de la ligne

® Longueur: 11,3 km

—> TRANSPORTS URBAINS

« Nous sommes la seule agglomération fran-

caise de moins de 300 000 habitants a
disposer d'un réseau avec deuxdignes de tram »,
se réjouit Charles-Eric Lemaignen, président
de 'AgglO d'Orléans. Le projet Cleo (construire
la liaison est - ouest)
est en effet aujourd’hui

La nouvelle AgglO a imposé

Orléans, une deuxieme ligne
en coeur de ville

Aprés quatre ans de travaux, cette nouvelle liaison est - ouest va surtout profiter au centre
d'Orléans et dynamiser le réseau désormais géré par Keolis.

tif tramway », fédération de 11 associations lo-
cales réunies autour de la Fnaut, considére
comme « fe pire fracé », évitant la gare et em-
péchant toute intermodalité. « Mais clest le tracé
le plus porteur de développement, assurait &
I'époque le maire d'Or-
léans Serge Grouard,

achevé, avec une inau-  sa marque, imposant un tracé par le en desservant tous les

guration le 29 juin et
une mise en service le
lendemain. |l aura fallu attendre cing ans de-
puis la DUP pour que ce projet devienne réalité
avec une série de retards et de surco(ts. Len-
veloppe finale s'établit & 395 millions d'euros
pour un tracé de 10,3 km, ce qui en fait selon
Jean-Pierre Sueur, ancien maire socialiste d'Or-
léans et maitre d'ceuvre de la premiére ligne,

centre historique

grands sites du cenire-
ville et en étant & seu-
lement 100 m de [a gare. »

En quittant Saint-Jean-de-Braye a l'est, la ligne
traverse le quartier d’'habitat social de 'Argonne
avant de filer vers le palais des sports, un ly-
cée, le conseil général, les pompiers, I'hétel de
ville et la cathédrale, puis la sécurité sociale,
avant de se diriger vers La Chapelle-Saint-

Mesmin, porte d'entrée ouest de 'aggloméra-
tion et sortie autoroutiére. Cet itinéraire réalisé
au prix de travaux compliqués devait aussi per-
mettre de nombreux projets urbains dans le
centre d'Orléans, en particulier dans le quar-
tier des Carmes, ou la ville a voulu lancer une
opération de démolition-reconstruction. C'est
la que se sont cristallisées les oppositioﬁgpour
défendre la piétonisation de la rue des Carmes,

finalement acceptée par la ville. A l'inverse, Ig,

faubourg Madeleine continuera & partager sa
voirie, ce qui pourrait devenir l'un des points
noirs de la ligne. « Limage des villes traversées
a changé, se félicite Charles-Eric Lemaignen, je
suis fier d'avoir réalisé ce projef qui est au-
jourd'hui unanimement apprécié pour sa qua-
lité des aménagements. » Les maires socia-
listes des deux extrémités de la ligne ont aussi
regretté qu'Orléans « ajt tiré fa couverture &
elle » pour se « refaire une beauté » Pourtant, de
nombreux aménagements orléanais et APS
ont été financés par la ville et non par 'AgglO.
Le 30 juin, les rames circuleront aux quatre
coins de 'agglomération. Mais il faudra attendre
quelques mois pour que le projet soit pleine-
ment opérationnel. Une défaillance informa-
tique de derniére minute prive en effet la se-
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Le centre de maintenance de la ligne 2 a, lui, €16 inauguré le 25 janvier dernier.

conde ligne du suivi dinformation-voyageurs
et du systéme d'aide a I'exploitation.'Un « ac-
croc » modeste au regard des difficultés ren-
contrées par cette seconde ligne, bien avant
qu'elle ait transporté son premier voyageur |
Jean-Jacques TALPIN

Tramway
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