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QUAND LE TRAM

REINVENTE LA VILLE

Apreés six chantiers livrés et d’autres projets en cours, Thomas Richez et son agence Richez
Associés ont développé le concept de « tramway a la francaise ». Une vision globale qui vient

profondément modifier 'image de la ville.

hitecte urbaniste, THOMAS RICHEZ est le fon
i it jre M r Accociés (70 personns
PO O archite [ O esSian Dair
| 2 Cadn lervient comme mautn
Biatirment N Fri i BN (TN
Daur N a £5 pUubDiCS, avec un
o 1S Ir por Lam i Iranmmaiey
WVTane Vi I etri W
I amway, dan s Jde Fran td
| nas Ru recle i f
fran Lot ks, 20
Visible #5 page 40

.
) el

Visible : Le Mans, Reims, Orléeans, Brest, Tours... Parmi
les 26 villes francaises aujourd’hui equipees de tramway,
vous avez participe a 'amenagement de lignes d'au
moins cing d’entre elles. Comment expliquez-vous le
renouveau de ce moyen de transport en France ?
Thomas Richez : Cela correspond a une hausse de la
demande de déplacements collectifs et a une volonte de redy
namiser le centre des villes pour le rendre plus accessible par
rapport a la concurrence des centres commerciaux, situes en
periphérie. Le reameéenagement de I'espace public donne ainsi |a
priorité aux pietons et aux transports collectifs. Mais la realisa
tion de tels projets, complexes car faisant appel a de multiples
acteurs, est rendue possible grace aux moyens financiers
disponibles’ et a la volonte politique qui s'exprime a travers une
gouvernance unique et globale représentee par la collectivite
locale. C'est une véritable specificité francaise.

Qu'implique le concept de « tramway a la francaise » ?
C'est une vision systémique qui se sert de la creation d'une
ligne de tramway pour developper un projet de ville, avec une
qualité d’aménagement, de pied de facade a pied de facade,
englobant materiel roulant, amenagement au sol, vegetal,
dessertes, mobilier urbain. Speécifique a la France, cette globa-
ité fait école a I'etranger comme le montre notre realisation a
Casablanca et un projet en cours a Liege.

Comment geére-t-on I'équilibre visuel d'une ligne de
tramway qui doit a la fois se fondre dans le paysage
urbain et étre visible, repérable ?

Un projet de tramway ne s'integre pas a la ville mais integre la
ville et en fabrique une nouvelle ! Physiquement, on ne travaille
qu'une petite partie — un ruban de 6 m de large sur 10 a 15 km
au sol et les lieux forts — mais de maniere tres coherente. On
cree ainsi une continuite physique, sorte de media permanent,
qui en fait un objet indentifiable, un repere dans la ville. Cela
change profondément I'image de la cité en offrant de nouvelles
vues et de nouvelles perspectives car ce grand ruban est, la
plupart du temps, un grand vide, le tramway ne passant en
moyenne que toutes les 3 minutes. Ainsi a Brest, I'amenage
ment du tramway a permis de reinstaller la mer dans le paysage
du centre-ville ou elle n'etait plus visible.
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LA LIGNE 2 DU TRAMWAY
D’ORLEANS EST FORTEMENT
ANCREE DANS LA PARTIE
HISTORIQUE QU’ELLE
TRAVERSE EN PARTIE.

D Cyrilie Dubreul
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Un tel projet doit-il impérativement tenir compte de I'ar-
chitecture de la ville ?

Cela depend de la richesse architecturale. Dans certains cas,
comme au Mans, c’est le tramway qui a donne une certaine
unicite a la ville. Ailleurs, la coherence avec | environnement
architectural s'impose. A Orléans, ou nous sommes intervenus
sur le projet de la deuxieme ligne, I'en-
semble est fortement ancre dans le centre
historique, notamment la rue Jeanne
d Arc, axe neo-classique domine par la
cathédrale. Ainsi, le ruban se decline en
vert et blanc : un revétement vegeétal dans
les quartiers moins denses et des paves
de calcaire, tres proches de la pierre des
batiments, dans la partie historique.

Comment s’effectue le choix des
matériaux, des couleurs, des formes ?
Les materiaux au sol sont choisis en
rapport avec le bati : pierres naturelles,
béton, végétal... A Brest, il fallait étre
mineral, car la ville est tres distincte de
la campagne et offre peu de vegetation.
Nous avons donc mis au point des betons
gris clair rehaussés d'eclats de verre bleu,
completes par des granits gris et ocre.
En alternative a |'engazonnement clas-
sique, des couvertures vegetales sobres et frugales, utilisant
des especes autochtones, s adaptent aux conditions locales.
Four le materiel roulant, ce sont generalement les habitants qui
choisissent entre 3 propositions. A Reims, ont été choisies 8
couleurs acidulees et moirees, imaginees par Ruedi Baur-, pour
les rames au nez en « flute de champagne ». Ces couleurs sont
reprises dans la toiture des abris de station dessinés par Sovann
Kim? et illuminent les nuits remoises.

Considérez-vous avoir un role qualitatif a jouer sur tout
ce qui est visible comme les dessertes, le mobilier urbain,
les plantations ?

Notre travail s effectue essentiellement sur le visible car tous ces
elements font de la qualite percue. Limportant est d'etre capable
de penser de facon coherente, sensible et concrete |'espace
public jusque dans ses moindres details. Nous n'intervenons
pas toujours sur le mobilier urbain, certaines collectivites locales
souhaitant garder une homogeneéité avec |'existant. Au Mans,
le nouveau mobilier de la ligne de tramway (poteaux, abris,
barrieres, potelets, candelabres, bancs, corpeilles) se colore
de marron d'Inde metallise, rehausse de touches de rouge,
couleur qui signe le mobilier urbain dans les autres quartiers.

Peut-on en conclure que I'arrivée du tramway rend les
villes plus belles ?

A ce jour, je n'al jamais pu constater l'inverse. Mais cela va bien
au-dela de la seule esthétique. Notre intervention sur le tram
change l'image mentale que les habitants se font d'une ville,
reintroduit du lien, de la democratie.
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